Jeep  Wrangler Proto 4x4
Az autó 2 éve van a tulajdonomban, és nagyon megszerettem. Lassan kezdünk összeszokni, tudunk együtt dolgozni. Ez persze nem volt így az elején...Már a második napon „ledobott a hátáról”. Ezen aztán elgondolkodtam, és megpróbáltam kiismerni, és megtanulni ezt az autót, ami nem volt egyszerű, egy ilyen szinten megépített kocsinál.
          Az autó előző gazdája Veress Gábor volt, akinek a neve nem ismeretlen offroad-os körökben. Ezt az autót Ő álmodta meg és építette. Főként triál versenyeken használták, igen szép eredményekkel.

Amióta hozzám került ide Tiszakécskére, természetesen elkezdődött az autó „testre”szabása. Mivel mi inkább trophy versenyeken indulunk, ehhez a szakághoz alakítottuk az autót. Az alapokon nem igazán kellett változtatni, mert az profi módon és magas minőségben lett elkészítve, inkább csak finomításokra volt szükség.
 A meglévő méterszámlálót egy profi szintű Terratrip 202 plusz típusú két kijelzős méterszámlálóra cseréltük. A gumi választás volt a következő nagy kérdés. A Bács Trophy Bajnokság pályáihoz igazodva, és mivel amerikai autóról van szó, az Interco márka egy „Bogger” nevű gumijára esett a választás. A mérete is szimpatikus volt: 37x13-15. Az extrém mezőny nagy része 35”-os gumit használ, ezért gondoltunk egy kicsivel nagyobb méretre, hátha ebből bizonyos esetekben előnyt tudunk kovácsolni. A felniket 10” széles Baedlock csavarozott felnikre cseréltük. A gumikat belső nélkül használjuk, 0,4-0,6 bar nyomáson .A nagy kerekek felszerelése után, az első kormányzást sem mertük már rábízni a gyári szervós rendszerre, ezért azt is hidraulikusra cseréltük. A kormánymű orbit rendszerű lett, ami egy munkahengert működtet. Így bármilyen talajon  könnyedén kormányozható az autó.
 Az autó legfeltűnőbb tulajdonsága a négy kerék kormányzás. A gyári Jeep híd végére egy Rover „ökölfej”került, majd ezután a portál hajtásház. Az egészet egy hidraulikus rendszer működteti,egy munkahengerrel a hátsó hídon. A hátsó kormányzást belülről az első kerekektől függetlenül, egy kisméretű vezérlő tömbön keresztül lehet irányítani. Így az autó képes az un. oldalazó mozgásra is. A hidakban egyedileg gyártott, erősített féltengelyek vannak. Nagyon sok gyakorlás és türelem kell ennek a funkciónak a tökéletes elsajátításához. Bizonyos szituációkban még most is van, hogy egy nem megfelelő döntés következtében az autó még rosszabb pozícióba kerül mint előtte volt...Ha viszont jól tudjuk kezelni ezt a dolgot, nagy segítségünkre lehet a szűk fordulókban.

Az autó  következő fontos eleme a portál hajtás. Ezzel a megoldással az autó legalacsonyabb pontja a differenciálmű, még feljebb került.
Az áttételnek köszönhetően, jóval kevesebb erő hat a hajtáslánc többi részére kímélve így azokat. A portál hajtás szintén egyedi tervezésű és gyártású .A négy kerék kormányzás, és a portálhajtás  megvalósítása Farkas Laci bácsi nevéhez fűződik, akit szintén nem kell bemutatni „terepes” körökben.
Mind a két hídban az Ausztrál, ARB márkájú 100%-os levegős differenciál zár található. Az autó rugózása is extrém, a hatalmas rugóúttal rendelkező egyedi rugóstagok biztosítják, hogy a kerekek mindig a földön legyenek. A rugók állíthatóak, a lengéscsillapító pedig gázzal tölthető. A kerekek külön-külön fékezhetőek, amit terepjárós körökben „sarokféknek” hívnak. Itt ebben az autóban mind a négy kereket egymástól függetlenül lehet fékezni.
Nagyon fontos része az autónak a csörlő. Az utastérben elhelyezett WARN márkájú elektromos csörlő sok bajból kimentett már minket. Az elektromos rendszer megerősítésére is szükség volt, hogy a csörlőt megfelelően tudjuk használni. A gyári generátort egy erősebb 120Ah-ás ra cseréltük, és feltettük a motor tetejére, hogy ne legyen kitéve annyira a szennyeződéseknek. A gyári akkumulátort 2 db EXIDE típusú zárt rendszerű nagyteljesítményű akksira cseréltük. A fokozott igényekhez igazodva, az autóba mechanikus csörlő is beépítésre kerül.
Az autó motorja a „klasszikus” soros hathengeres 4000cm3 –es motor, ami egy chip segítségével 200LE felett teljesít. A váltó automata, amit egy CJ 7-es ből kapott. A terepváltó szintén ebből a típusból származik.

Az autó építésénél nagy gondot fordítottak a biztonságra. Bukókeret kívül  is és belül is van az autóban, így szinte teljesen biztonságosnak mondható egy esetleges borulás alkalmával. Sajnos már volt alkalmunk ezt is kipróbálni, de eddig még mindig megúsztuk a kalandot. A verseny ülések, és a négy pontos övek szintén a biztonságot szolgálják. Áramtalanító kívül is és belül is van az autóban.
Ezekkel a paraméterekkel az autó súlya 1820kg.A tengelyterhelés az első és hátsó tengelyen pár kiló eltéréssel azonos.

Azt gondolom, hogy ez így jó ahogy van. Viszont mindig jön valami amit még tudunk alakítani az autón, és én azt hiszem ettől még jobb lesz...

 Ebben nagy szerepe van kedves Barátomnak a keceli Widner Attilának, aki zseniális szaktudásával, és emberséges korrekt hozzáállással  az autó szervizelését végzi. Köszönöm az eddigi munkáját, és remélem még sokáig fogunk  együtt dolgozni.

Az autóépítés  egy ördögi kör aminek soha nincs vége...

Szabó Attila
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